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NuTZFAHRZEuGEZOZS

Gezogene

Einheiten

auf gutem Kurs

Die gezogenen Einheiten prasentieren sich bei den
Mangel-Daten positiv. Dabei sind leichte Anhanger im
Schnitt besser in Schuss als die Schwerlast-Anhanger.

Schon in der Betrachtung vor zwei Jahren
wurde den gezogenen Einheiten iiber 3,5
Tonnen ein gutes Zeugnis ausgestellt, was
ihre Mingelbilanz angeht. Erfreulicher-
weise hat sich dieser Trend in den letzten
zwei Jahren generell fortgesetzt. Lediglich
schwere Mangel nach knapp zehn Einsatz-
jahren sind leicht gestiegen, wobei der
Anstieg als moderat zu verkraften ist.
Richten wir den Blick auf einige Details,

Anhanger von 3,5 bis 10 t (Angaben in Prozent)
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um die Verbesserungsthese zu belegen.
Besonders erfreulich: Der Anteil der Fahr-
zeuge ohne Mingelist iiber fast alle Alters-
klassen hinweg gestiegen. Bei zehnjihri-
genAnhingernlager 2025 bei 73,2 Prozent
— ein Zuwachs gegeniiber den Werten aus
dem TUV-Report 2023 von 72,2 Prozent.
Auch bei Fahrzeugen im mittleren Alters-
bereich wie den Fiinf- bis Siebenjihrigen
legte die Quote um zwei bis fiinf Prozent-
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Beleuchtung hinten
Ruickstrahler
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Bremsleitungen
Bremsschlduche
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Anhénger uber 10 t (Angaben in Prozent) 3
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Bremstrommeln/-scheiben
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Gesamt Anhédnger > 3,5t

Ohne Méngel

Erhebliche Mangel

punkte zu. Einjihrige und zweijihrige
Anhinger halten mit 87,1 Prozent weiter
ein beruhigend hohes Niveau.

Leichte Anhanger besser in Schuss
Auch bei den erheblichen Mingeln gehtes
leicht bergauf. Deutlich zeigt sich das bei
ilteren Anhingern. Bei zehnjahrigen Fahr-
zeugen (Klasse von 3,5 bis 10 t) sank dieser
Wert von 17,1 Prozent im Vorjahr auf nun
14,9 Prozent. Auch bei Siebenjahrigen ist
ein klarer Riickgang von 17,1 Prozent auf
14,5 Prozent zu erkennen. Einzige Aus-
nahme: Bei Achtjihrigen blieb der Wert
konstant. Attestiert der Priifer einen ge-
fahrlichen Mangel, bleibt der Anhinger
vorerststehen. Dies geschahin denvergan-
genen zwei Jahren weniger hiufig, was
ebenfalls auf die positive Gesamtbetrach-
tung einzahlt. Bei gefihrlichen Mingeln
sind die Zahlen iiber weite Strecken stabil
oder leicht gesunken. Nur in den Alters-
klassen sieben bis neun Jahreist einleichter
Anstieg zu beobachten - etwa bei Neunjih-
rigen von 0,5 Prozent auf1,3 Prozent. Ins-
gesamt bleibt das Niveau aber niedrig.

Bleibt noch der Blick auf die Mingel, die
von den TUV-Priifern besonders hiufig
beanstandet wurden. Bei der Beleuchtung
hinten gingen die Mangel bei dlteren An-
hingern deutlich zuriick — etwa bei neun-
jahrigen von 13,1 auf 9,5 Prozent. Auch
Riickstrahler und Blinker wurden seltener
beanstandet. Sicherheitsrelevante Brems-
komponenten bleiben im Fokus: Der Anteil
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der Mangel stieg bei dlteren Anhiangern,
bei zehnjihrigen leicht von 4,6 Prozent
(2023) auf 4,7 Prozent (2025). Gleiches gilt
fir die Feststellbremse bei mittleren
Altersklassen. Zwischenfazit: Leichte
Anhinger sind 2025 durch die Bank in
einem leicht verbesserten Zustand als
noch zwei Jahre zuvor. Weniger erhebliche
Mingel und mehr mingelfreie Priifungen
sprechen fiir einen positiven Trend. Ein-
zelne sicherheitsrelevante Systeme wie die
Bremsanlage bleiben jedoch priifenswert.

Schwere Anhéanger:

stabile Entwicklung

Beiden schweren Anhingern zeigt sichim
TUV-Report 2025 im Vergleich zum Vor-
jahr ein insgesamt stabiler bis leicht ver-
besserter technischer Zustand. Erfreulich
ist der gestiegene Anteil an méingelfreien
Priifungen. So lag die Quote bei einjihri-
gen Anhingern (itber 10t) nun bei 88,4 Pro-
zent — ein Plus von rund zwei Prozent-
punkten gegeniiber 2023 mit 86,7 Prozent.
Auch bei Fahrzeugen im mittleren Alter,
etwa mit drei oder vier Jahren, stieg der
Wert leicht an. Bei ilteren Anhingern
bleibt die Quote stabil. Zehnjahrige Fahr-
zeuge erreichen 2025 einen Wert von
67,5 Prozent, knapp iiber dem Vorjahres-
wertvon 67,3 Prozent. Zeitgleich sank der
Anteil erheblicher Miangel bei den meisten
Altersgruppen — ein gutes Zeichen fir
den technischen Zustand dieser gezoge-
nen Einheiten. Bei drei- bis finfjihrigen
Anhingern tiber 10 Tonnen gingen die
Quoten um bis zu 1,5 Prozentpunkte zu-
riick, etwa von 15,8 Prozent auf 14,2 Pro-
zent bei dreijihrigen. Bei dlteren Fahrzeu-
gen, z. B. den zehnjahrigen, liegt der Wert
bei19,1 Prozent, dasist etwas besser als die
19,8 Prozent im Vorjahr. Kommen wir zu
den gefihrlichen Mangeln. Hier bleibt das
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Niveau ertriglich, obwohl moderate An-
stiege zu verzeichnen sind. Bei zehnjihri-
gen Anhingern betrigt der Anteil nun
1,3 Prozent (2023:1,0 Prozent), bei sieben-
jahrigen 1,3 Prozent (zuvor 0,9 Prozent).
Sicherheitsrelevante Miangel nehmen ergo
leicht zu, stagnieren aber auf einem ak-
zeptablen Niveau.

Detailblick: Baugruppen

mit Problemen

Auch bei den schweren gezogenen Einhei-
ten lohnt der Blick auf die Beleuchtung, in
der aktuellen Betrachtung prasentiert sich
eineleichte Verbesserung. Die Mingelquo-
ten sinken tiberviele Altersklassen hinweg.
Bei fiinfjihrigen Anhingern etwa ging der
Wert von 9,3 Prozent auf 8,5 Prozent zu-
riick, bei zehnjahrigen leicht von 10,2 Pro-
zent auf 10,0 Prozent. Eine Verbesserung
auf vergleichbarem Niveau zeigt sich bei
der Achsfederung, vor allem bei den jungen
Priiflingen. In der Tendenz leicht riickliu-
fig, aber auf einem weiterhin hohen Min-
gelniveau fiir so ein sicherheitsrelevantes
Bauteil, zeigen sich die Betriebsbrems-
anlage und deren Komponenten. Bei zehn-
jahrigen Anhingern liegt die Quote 2025
bei 4,1 Prozent (4,9 Prozent 2023). Die
Bremstrommeln schneiden etwas schlech-
ter ab: 2,2 Prozent bei den Zehnjihrigen
2025 (2,0 Prozent in 2023). Die Feststell-
bremse zeigt hingegen leicht riickliufige
Werte in hoheren Altersklassen. i

KOMMENTAR

Die schweren
Anhdnger présen-
tieren sich 2025
insgesamt in einem
leicht besseren
Zustand als im
Vorjahr - besonders
bei der Mdngel-
freiheit und bei
hdufigen Defekten
wie Beleuchtung
und Achsaufhdngung. Gleichzeitig
mahnen Méngel an der Brems-
anlage und deren Komponenten
zur Vorsicht: Gerade bei dlteren
Fahrzeugen sollten sicherheits-
relevante Komponenten sorgfdiltig
gewartet werden.

Gerhard Griinig,
Chefredakteur
Verkehrs-
Rundschau

VerkehrsRUNDSCHAU EXTRA19/2025

63



