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Es kst ain hartes Leben: Lelchte Nutzfahrzeuge bis 3,5 Tonnen
werden in der Regel heftig strapazdert. Das dokumentlert sich

auch in den Ergebnissen der HU.

D Oplies-Handel boomt, Corora hat als
Brandb eschlenniger gewirkt. Kein Wuon-
der, dass vor diesem Hintergrund die
Zulasmungen leichter Mutzfahreenge boo-
men 5o begehrt diess Fahrzeugica sse jetct
auch ist, so hart wird sie io der tghichen
Praxis range nommen.

Dl Fahirer gehen ans Limit

Micht nur die Fahrer der Kurierdienste
gehen repelmaigans Limit, auch forihre
fahrbaren Untersitze kermen sie koeio Par-
don. Dafir nimmt man Sfeer lishar bei
eine legere Haltung ein. Diiese Kombina-
tion hinterlasst deutliche Sporen an den
Fahrrengen Dz Daten der HU legen bier-
fitr ein klares Zeugris ab. In jungen Jahren
geht man mit extremen Belstungen bes-
ser um als in reiferemn Alter. Warnm sall
dies bei Nutzfahrzengen anders s=in?
Beim ersten HU -Termin halten sich di=
keichten Modelle im Mackt wergleich cach
wacher. 5.3 Prozent passieren die Hanpt-
untersuchung ohoe jegliche Mingel.

57,4 Propent aller Nutrfahrzenge errei-
chen dieses Fiel

Allerdicgs muss man dabei berticksichti-
g0, dass schwerere Nutzfahrzeuge ab
3.5 Tonnen jahrlich eine Hanptuobersn-
chungabsolvieren moassen. Thre leichten
Kollegen absalwieren den Check hingegen
nur im Zwei-Jabres-Rhythmus. Bereits
beim zweiten Anlanf bekommen die
geplagten leichien Trarsporter und Pick-
ups Problem e bei der Hauphmtersuchung,
Nuor noch 786 Prozent der voogefithrien
Fahrzenge absalvieren diesen Testdurch-
lanfohne Mangel 83,2 Prozentaller Butz-

31,3

Prozantdar Haun- bis Zahnphrgan falkn mit
arhablichan Man galn bal der WU durch

Mfz bis 3 5 Tonnen
Fahrzeuge dieser Klasse
- CEmdnBeringo - Ford TRnst Connect - Misubkshi L0 - Fenauk Kangoo
- Ckrednlumpy - Ford TRngt - MANTGE - RenaukTafic
- CErodnlumpar - Ford TRnst Courler - Mzmn NV 20 - Fenauk Masier
- DachDeklar - HyurdalH1 - Hiszn HF300 - Skeda Roometar
- Dack Pde-up - H,.IrldllH!Sl] - Hizan NV 4 - Tayoka Procas
- AxtAomo - b CuMax - OpalComba - Tayoa Hilux
- AstDchlecamo - hacoDaly @51 - Opal¥ivars - volewagan Caddy
- AatScude - Meroedes-Banz Clan - OpslMovano - ‘voleswagan Amarok
- AatFulback - MermdesBamzrXChes - PaugestParmer - “voleswa gani Traresportar
- FAatDucsb - Mencsdes-Banz Wi - Paugest Ex pert - Voleswagan Crafter
- Ford Ranger - Meroedos-BanzSprmier - PaugestBooar Gin anbcrabalhurg aarf e Selbea S0-51

fahrzengeerreichen dieses Zielim Schnitt
Und mit steigendem Alter geht die Schers

Transpaorter und Pick-ups bis 3,5t

£ Tt aler in hran 1-2hra | 34Jshra | 56 kha | 78khn | e100cha
Hur 5187 derke Mkt Laufigistung inTkm a2 75 o 128 14
nehmen disHirde HU mach nsun oder zehn ‘OhnaMGEnga B5, 3% 5% B 1% ] 51,0%
Jahrenohne Mangel 31,3 Prozentwelsen gt | Garinga Mingsl £1% BE% 10,65 130% 15,08
.?ﬂz'hfw], che h:E:F‘]“ “fi'lzm T‘ﬂFd‘ Erhablcha Mangal 85% 12/5% 1975 74% 3%
HU Mummer finf choe jeglichs Mangel | Safhrlicha Mingal 1% 0.3% 3% 15% 7%
Dabei beiden 17,5 Prozent der worgefithrien -
Modelle urvter erhablichen Mangen Zoge- Lihianlaga
dass ml.;:d;n.lu:“ r nach G“;Tmmh“' (T =0 | e ]
differeruzieren milsste. Fum Beispiel leg die | B uchturg vam | w | 1s | L | LT
Laufleistung im Vergleich Leichte® und | Bekuchtung hintan 17% 4T 3% % | 6%
oSechveere” ‘:;ﬂ' ersten HU m;—“m Binkaram blinker 0% 0% 17% LTH EE
ergeben sich beim Gesamtschnitt aller .
Mutzfahreeuge aufgrund der unberschiedli. | Acwaufhingung 05% 0% 15% A% L
cheen Pristen ueterschisdliche Anteile der ActefedsmTmpfung o0F% 0 18% 2% T
Gmd:ﬁlmmdﬂ:nnz:l.n:n]lh’n Amiriabewellan 0% 0% 01% 1% 0%
pen. Will beiften: Sovschlechtsieht die Klasse
in der Endabesct ichtda Lenkanlaga o01% 0% 7% 0L 1,05
Fakt ist aber anch, dass vor allern ahtere | Lenkgehinka % 0% 1 5% i
Transporter choe ansreichendes Wartnog ReshAEsBructh 1% 0% 1% 0% 05
schilechterabachrsiden Bei den Sighen- bis
J_ﬂl:llhn P’F'] leiden 5.3 E’o:mhw]:m‘; ** | Overhiz Motorncrab 1% 2% 10% 5% %
Tahre Klettert dieser Wert auf 10,8 Progent. | Metommarag smentiay 0% i 13% 4% L
Am Verschleill an den Lenkgelenken sunpuflanlaga 1% 0% 5% 13% 15%
erkenot man die enormen Belastungen. Bremsanlage
Bereits i Aer wor sieben bis acht [ahren

isen 35 P der F M3 Furktiondar Batrshbremsanlaga | 03% A% 1.7 12% 1,5
anf. Mahwrgemnil hinterlisst der harte | FunktiondarFesisialbremsa 0% 0% 10 3% EY L]
Betrieb anch an den Bremstrommeln und Bremalstungan 0% 0% 03 13% 15
I"Chﬂ'h:;:?’_ﬂ“- smmmﬂ;;ﬁ' Bromes chluche o % 02% 12% 0.5
Zent Thaft III- Inv-scheiban 0F% 1% 4% 41% 454
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